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Bilaga 1 — Planskiss befintliga forhallanden 1:600 A3 1 sida
Bilaga 2 — Stabilitetsbedémning berg och jord 21 sidor

1 UPPDRAG
1.1 BAKGRUND

P& uppdrag av Volvo Lundby, har WSP Sverige AB gjort en beddémning av geotekniska- bergtekniska
forhallanden infor detaljplanskede. Omradet ligger vaster om Ramberget i Géteborg.
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Bild 1 pa aktuellt omrade som ar rodmarkerat. Omradet korsas av Inlandsgatan i norr och Herkulesgatan i
soder.

1.2 PLANERAD BYGGNATION

Planerade byggnaders utformning och lagen &r under framtagande skede sa denna information tas fram
senare. Viktigt ar att anpassning gors till terrangen som tidigare gjorts for befintliga byggnader och
omgivande mark.

1.3 DOKUMENTETS SYFTE

Denna utredning och detta dokument har till syfte att éversiktligt redogéra fér de geotekniska och geologiska
férutsattningarna inom aktuellt omrade. Utredningen ska ligga till grund for uppférande av detaljplan.

Begransningar

Denna handling ar ej framtagen som ett underlag for projektering.
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2 BEFINTLIGA FORHALLANDEN

Inom aktuellt omrade fanns i norr tidigare en storre industrilokal Rakan som nu rivits och utgor en
parkeringsyta. Betongplattan utgér nu underlag inom delar av parkeringen i kombination med asfaltytor.
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Bild 2 tagen fran berg i dagen norr om Inlandsgatan ner mot sydvast dar nu rivna byggnaden lag.

Generellt sa ligger marknivan som hdgst langst i norr pa ca +22 och som lagst ca +9 i séder. Terrangen styrs
av anlagda ytor som skall vara plana och att infartsvagar har skapats. Ytliga berget har inneburit att en del
bergschakter har kravts, vilka kan ses dar avstandet mellan nivakurvorna ar mindre. Beskrivning av
terrangen goérs mer utforligt i bilaga 2 under tagna bilder.
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Bild 3 mot 6ster dar man ser korsande GC-vag med Ramberget i bakgrunden och den lagsta parkeringsytan
till héger som ligger langst i sdder.

3 MARKTEKNISKA UNDERSOKNINGAR OCH
REDOVISNING

Nedanstaende undersokningar har utgjort underlag foér denna handling PM Geoteknik.

3.1 ALDRE UNDERSOKNINGAR

Tidigare har WSP gjort nedanstaende undersoékningar inom omradet.

e Volvo Campus Lundby uppdragsnr. 10240286 daterad 2016-12-16
e Volvo Campus AB  uppdragsnr. 10272275 daterad 2018-09-07
o Trafikverket E6.21 Eriksbergsmotet — Inlandsg. uppdragsnummer 10301078 daterad 2022-08-26

Noterbart ar att undersdkningen fran 2018 dven utgdr en sammanstalining fran andra &nnu aldre
undersokningar. Mer information finns i handlingen.
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3.2 NU UTFORDA UNDERSOKNINGAR

Inom aktuellt uppdrag har framst kontroll vid platsbesok gjorts av befintliga férhallanden (jord och berg) och
sammanstallning av aldre undersdkningar.

4  MARKTEKNISKA FORHALLANDEN

41 JORDLAGERFOLJD

Jordlagren domineras av fyllning pa berg i den norra delen och i séder finns aven siltig lera ovan berg.
Mycket avschaktning av jord och berg har gjorts fér att anpassa industriomradet till terrdngen. Generellt
varierar jorddjupen mellan 0 och 10 m inom aktuellt omrade. Jorddjupen redovisas oversiktligt pa
planskissen i bilaga 1. Noterbart ar att paférning av mer fylining har gjorts langst i sdder pa Herkulesgatan sa
marknivan har héjts och jorddjupen 6kat jamfort med aldre enstaka borrhal. Vid jord-bergsondering har
bergets niva bestamts men vid annan sondering kan borrningen stoppats i fastare lager i fyliningen eller
friktionsmaterial ovan berg.
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Bild 4 tagen pa borrhal utférda 2018 dar man ser begransade jordlager av fylining bestdende av grusig sand
ovan siltig Lera. Borrhalen ar utférda inom den sddra parkeringsytan. Dar aven bergschakt delvis utforts i
norr. Laget for borrhalen har markerats pa Planskiss bilaga 1 med GULA pilar.
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Bild 5 tagen pé borrhal utfért 2021 dar man ser att mycket varierande innehall pa fylining finns dar
jorddjupen ékar nagot i sydvést. Silitg Lera har delvis lagts ut som fylining sannolikt. Aven mindre mangd
organisk jord patraffades.

Generellt ar jorddjupen begransade, men okar mot sdédra delen av omradet. Varierande innehall pa grund av
uppfylinader och anlaggande av slanter dar nivaskillnader finns. Organisk jord finns framst inom lokala
gronytor, men har aven patraffats pa andra stallen.

Tittar man pa SGU:s jorddjupskarta sa sker en 6vergadng mellan ytligt berg (gron farg) och sedan 5-10 m
jorddjup langre soéderut. Noterbart ar att jorddjupskartan ar en grovuppskattning, vilket aven framgar da delar
av bergskarningen inom nordvastra delen av sédra parkeringen ar brun.
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Bild 6 tagen pa SGU:s jorddjupskarta med brun farg dar jorddjupet ar 5-10 och grén farg dar det i princip ar
ytligt berg. Héjdskuggningen visar lagen for lutande terréangen.

Bild 7 tagen pa SGU:s jordartskarta dar det ar Glacial lera (gul farg), Fyllning pa lera (vertikala streckade
linjer) och berg i dagen (réd farg).
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4.2 BERG

Berget inom undersokningsomradet bestar av fin- till medelkornig folierad gra grejs, en medelkornig granitisk
Odgongnejs samt av en basisk morkgra Basit. Berggrunden ar huvudsakligen medel till storblockigt
uppsprucken, men mindre omraden med smablockigt berg férekommer lokalt.

- Resultat

Geologisk enhet yta (6

Geologisk enhet yta - Traff: 1

Geologisk enhet text

Litologiskt enhetsnamn text
Litotektoniskt enhetsnamn text
Bergart text

Bergantsroll text
Huvudbergartens proportion text
Farg text
Mineralsammansattning text
Kemisk sammansattning text

Struktur eller textur text

Svekonorvegiska orogenen.
|defiordenterrangen, metamort
intrusivbergart 1,36-1,20 millarder ar

Kungsbackasviten
Idefiordenterrangen
Granit

intrusion

storsta

rodgra; rod

kvarts-faltspat-
glimmersammansatining

sur

porfyrisk textur (magm)

Bild 8 tagen pa SGU:s berggrundskarta dar man ser att Granit ar vanligast inom omradet. Det gréna omradet
vid rondellen utgdrs av Gabbroid-dioritoid som &r ett morkare mer basiskt strak inom omradet, vilket &ven kunde
ses pa plats. (Skillnaden mellan benamning Gnejs och Granit ar férsumbar).

Mer information redovisas i bilaga 2.

4.3 GRUNDVATTENNIVAER

Grundvattnet i omradet varierar matt fran bef. markniva eftersom fyllnadsmassor paforts, vilket innebar att
ursprungligt grundvattendjup normalt hamnar pa stérre djup. En uppskattning ar att marken inom den norra
delen inte innehaller nagot permanent stdende vatten da berget ligger ytligt och terrangen lutar. Inom den
sodra delen blir dock grundvatten stdendes dar siltig Lera finns och dar beddms grundvattnet ligga pa ca 2 m
djup. Noterbart ar att dagvatten alltid kan hamna i lokala svackor pa staende berg, men dessa paverkar inte
den allmanna grundvattennivan. Av aldre undersodkningar framgar att dven annu storre djup till grundvattnet
kunde verifieras i tva aldre grundvattenrér ca 4 m och 6,5 m.
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13.3 HYDROGEOLOGISKA EGENSKAPER
Tre grundvattenrdr har installerats i1 foljande punkter (for installationsprotokoll

se bilaga 1):

* 18WO001 —den narra delen av undersékningsomradet, litet jorddjup,
spetsen sitter 1 gransen dvre-undre magasin. Gv-ytan ligger ca 1 m
under markytan

+ 18WO014 —i den mellersta delen av understkningsomradet, ca 13 m
jorddjup. Fyliningen var torr sa roret installerades i det undre
magasinet. Trycknivan i det undre magasinet uppmattes till ca 4 m
under markytan

*  18W022 —i den sbdra delen av undersokningsomradet, ca 15 m
jorddjup. Fyliningen var torr sa réret installerades i det undre
magasinet. Trycknivan i det undre magasinet uppmaéttes till ca 6,5 m
under markytan

Observera att grundvattenréren endast har matts en eller tva ganger och att
grundvattenytan sannolikt varierar over tid.

Bild 9 tagen pa aldre data fran installerade grundvattenror.

4.3.1 Grundvattenforhallanden paverkan i naromradet

Planerad bebyggelse bestar av 3 delomraden med byggnader bendmnda HUS VAST, HUS SODRA OCH
HUS OSTRA. Enligt férslag skall byggnadernas golvnivaer anpassas till den lutande terrdngen vilket innebar
att schakter delvis skall goras ner till nedan angivna nivaer. Grundvattennivan inom omradet styrs av
lutningen ner mot lagre terrdng narmare Goéta tunneln och det ytliga berget i norr. Mycket fyllnadsmassor har
aven paférts genom aren vid anldggande av planare ytor.

HUS VAST

Golvnivan planeras ligga pa ca +16 — +17, vilket innebar viss avschaktning framst i vaster och norr.
Marknivan i soder varierar mellan ca +15 och +16,6. Intilliggande byggnad i séder kommer inte att paverkas
da byggnadens golvniva ligger i princip i samma niva som blivande byggnad. Skulle planerad ny byggnad
grundlaggas pa lagre niva foreslas att tat kallarvagg utférs med draneringsniva strax under ovanliggande
golvniva for att minska risken fér omgivningspaverkan.

HUS SODRA

Golvnivan planeras ligga pa ca +14 — +15, vilket innebar viss avschaktning framst i vaster och norr.
Marknivan i sdder varierar mellan ca +14 och +8. Intilliggande omrade i sdder kommer inte att paverkas da
marknivan dar ligger pa en mycket lagre niva. Skulle planerad ny byggnad grundlaggas pa lagre niva
foreslas att tat kallarvagg utfors med draneringsniva strax under ovanliggande golvniva for att minska risken
fér omgivningspaverkan.

HUS OSTRA

Golvnivan planeras ligga pa ca +13 — +14, vilket innebar viss avschaktning framst i vaster och i norr.
Marknivan i sdder varierar mellan ca +6 och +9. Intilliggande omrade i séder kommer inte att paverkas da
marknivan dar ligger pa en mycket lagre niva. Skulle planerad ny byggnad grundlaggas pa lagre niva
foreslas att tat kallarvagg utfors med draneringsniva strax under ovanliggande golvniva for att minska risken
for omgivningspaverkan.
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For att minska risken for grundvattenpaverkan skall fordréjningsmagasin anlaggas, vilket redovisas pa
markritningarna. Syftet med magasinen ar ocksa framst att ta hand om eventuellt férorenat dagvatten.
Omradet norr om aktuellt omrade utgors huvudsakligen av ytligt berg, vilket aven innebar att nagra storre
mangder grundvatten inte finns dar. Sammanfattningsvis beddéms inte framtida anlaggningar paverka
nuvarande grundvattenniva i nagon stérre omfattning. Betraffande sattningar s& kommer atgarder att kravas
dar uppfylinader gors for att inte sattningsdifferenser uppstar mellan planerade byggnader och omgivande
mark i soder dar lera forekommer. Nagon paverkan pa befintliga byggnader i naromradet kommer dock inte
att uppsta da avstanden ar stora och byggnaderna antingen ligger lagre eller pa ytligt berg.

4.4  STABILITETSFORHALLANDEN

Nagra omfattande stabilitetsproblem bedéms inte finnas inom omradet da jordlagren ar begransade och ytan
dar siltig Lera forekommer inte har nagra storre nivaskillnader och brantare marklutningar. Vid besiktningen
noterades enstaka stallen dar man framgent bor beakta aktuella forhallanden. De flesta stallena beror berget
dar lokala I6sare block patraffades. Skrotning (losstagning) bedéms som enklaste I6sningen, men om det
fortsatter vara 16st sa kan bultar eller nat installeras. Ingen atgard bedéms vara akut, men skall beaktas i
framtiden. Mycket hanger pa exv. vilket avstand framtida byggnader och hardgjorda ytor har till befintliga
bergskarningar. Mer information finns i bilaga 2.

45 SATTNINGSFORHALLANDEN

Omradet har generellt ganska varierande férhallanden da endast begransade naturliga jordlager forekommer
i norr och nagot maktigare jordlager med lera i séder. Inom vissa delar har fyllning ocksé paforts som har
varierat innehall. Men inga stérre pagaende sattningar kan ses inom omréadet utgaende fran sattningskartan
fran Rymdstyrelsen dar omradet scannas av arligen fran rymden. Stora variationer bedéms férekomma men
inga betydande sattningar kunde ses pa plats. Tyngre nya byggnader kan dock krava grundférstarkning med
palar for att undvika differenssattningar beroende pa var dom hamnar.
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Legend across all datasets. Limits are in mm/year.
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Bild 10 tagen pa sattningskartan dar olika punkter kontrolleras flera ganger per ar. Gréna punkter innebar
sma sattningar och réd farg anvands dar det ar storre rorelser. Inga réda punkter finns inom aktuellt omrade.
| den nedre bilden (ovan) sa ser man rorelseférandring i mm (vertikal axel) och tiden (horisontalaxel). Aktuell
punkt med 0,5 mm sattning / ar ligger i séder med vit ring runt sig.
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46 MARKMILJOTEKNISKA FORHALLANDEN

4.6.1 Markradonforhallanden

En aldre radonundersdkning har utférts delvis inom aktuellt omrade dar matning gjorts i ett antal punkter
enligt bild nedan.

Teckenférklaring

Radonklassning losshéllet berg (Bq/kg) '/

A 0- 25 Ldgradonmark
A 25 - 125 Normalradonmark

A 125 - 500 Hogradonmark /

i — LY . ,<
“

i oo b\ =

Bild 11 tagen pa aldre radonméatning utférd av WSP dar de flesta varden ligger inom Normalradonmark.
Noterbart ar att de tva rod (hégradon) trianglarna ar matta pa lokala pegmatitgangar i berget ,vilket normalt
ger hogre varden.
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Figur 22. Urankarta baserad pa SGU:s flyggeofysiska undersokningar (www.sgu.se).
Detaljplanomrade markerat med réda polygoner.

Bild 12 tagen pa SGU: Urankarta fran aldre undersokning.

Sammanfattningsvis klassas marken som normalradonmark. Mer information finns i den aldre
undersdkningen med arbetsnummer 20240286 utférd av WSP ar 2016.

4.6.2 Markfoéroreningar

WSP har ocksa ett uppdrag att kontrollera féroreningar i omradet vilket, redovisas i annan rapport.

5 SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

5.1 STABILITET

Stabilitetsatgarder skall utféras enligt information i bilaga 2. Nuvarande férhallanden kraver inga akuta
atgarder, men pa sikt rekommenderas att atgarder utférs. Mycket beror pA om omradena exploateras eller
inte.

5.2 SATTNINGAR

Nagra omfattande sattningar bedéms inte paga men framtida konstruktioner far anpassas till de varierande
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jorddjupen och utlagda fyllnadsmassor. Omgivande framtida markytor bedéms inte krava atgarder om de
anpassas till nuvarande marknivaer vilket innebar att inte mer fyllnadsmassor pafors.

Nybyggnation

Om grundlaggning sker pa berg kravs inga atgarder, men langst i sdder foreslas grundforstarkning med
exempelvis borrade stalrérspalar da jorddjupet ar begransat. Om kallarplan anlaggs ar bergets niva viktig att
tanka péa aven i séder. Framtida projektering av byggnader ska ske i samrad med geotekniker.

5.3 VIBRATIONER

En riskanalys bor tas fram om berg schakter skall utféras for framtida anlaggningar.
5.4 RADON

Radonskyddad konstruktion krdavs om marken klassas som normalradonmark.

55 FORSLAG TILL KOMPLETTERANDE UNDERSOKNINGAR

| aktuellt detaljplanskede beddms inte mer geotekniska undersdkningar krévas ur geotekniskt perspektiv
men nar framtida konstruktioners lage ar mer bestamt sa kan det vara intressant att bestamma djup till berg
och den siltiga Lerans egenskaper i séder som komplement till de aldre undersokningarna.

WSP Sverige AB
Box 13033

402 51 Goteborg
Besok: Ullevigatan 19

T: +46 10 7225000

Org nr: 556057-4880
wsp.com
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BILAGA 1 PLANSKISS
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Bilaga 2 Stabilitetsbedémning berg och jord

Beddmning av aktuella forhallanden har gjorts dar marknivaer med jord eller berg lutar inom aktuellt
planomrade i 5 delomraden bendmnda med A, B, C, D och E som beskrivs nedan. Pa planskissen i bilaga 1
finns markering (bla ruta) var omradena ligger och de har ringats in med streckad bla linje. Dar atgarder
foreslas redovisas pa samma planskiss med markering AX i réd ruta. Beskrivning gors utgdende fran tagna
bilder och bildtexter.

OMRADE A

Omradet ligger strax norr om Inlandsgatan och utgors av berg i dagen som delvis utgor en bergskarning som
skapats for vagen. Berget har massiv karaktar och benamns Basit i 0ster och Gnejs i vaster.

Bild 1 tagen mot Oster fran berghéllen strax vaster om infarten till kontorsbyggnaden. Flackt lutande
naturligt berg ner mot infarten inom detaljplanomradet. | bakgrunden har mer bergschakt utforts for vagen.

Bild 2 tagen mot norr pa den nagot hogre bergskarningen som generellt &r massiv .



Bilaga 2 Stabilitetsbedémning berg och jord

Bild 4 pa ett mindre lokalt omrade dar skrotning foreslas och borttagande av mindre block. Det verkar vara
den vagen dagvattnet tar till vinster om stakkdppen (1,5 m hog). Situationen bedéms inte utgéra nagon
storre risk s& omgaende atgard kravs inte. OMRADET HAR MARKERATS MED BENAMNING A1 PA

PLANSKISSEN.




Bilaga 2 Stabilitetsbedémning berg och jord

Bild 5 dar man ser l6sare block strax till hbgre om mitten. Skarningshéjden ar dock 1ag (<1,5m).

OMRADET HAR MARKERATS MED BENAMNING A1 PA PLANSKISSEN.

OMRADE B

Omradet ligger soder om Inlandsgatan och utgjorde forr en angréansande yta for nu riven industribyggnad.
Nivan till ytan har lagts pa en niva som skapat en del bergschakt som till viss del paférts en betongmur for att
kunna gora anpassning till vagens niva. Ett par meters avstand finns mellan nuvarande parkeringsyta och
bergskarningen, vilket innebar att risken for blocknedfallsskador minskar. Mindre atgarder foreslas dock. Att
ta bort enstaka l6sa block pa bergets 6veryta och dven utfora lokal skrotning. Ett alternativ kan ocksa vara
att stélla betongmurelement (pakorningsskydd) som forhindrar block att rulla vidare mot nya anlaggningar.
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Bild 6 tagen mot vaster dar man ser att en flack jordslant kladd med grévre sten 6vergar till en lag
bergskarning.
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Bild 7 ocksa tagen mot vaster dar man ser att betongmur med varierande hojd har anlagts narmast vagen.
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Bild 8 tagen uppifran pa enstaka block som bor tas bort for att undvika att de glider ner mot vanster pa
bilden. Blocken bedéms dock ej na parkerade lastbilssléap da en planare yta finns mellan parkering och
bergslantens fot.

OMRADET HAR MARKERATS MED BENAMNING A2 PA PLANSKISSEN.

Bild 9 pa omradet i vastra delen av skarningen dar ocksa skrotning bor utforas for kontroll av I6sare block.
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OMRADET HAR MARKERATS MED BENAMNING A3 PA PLANSKISSEN.

Bild 10 ocksa pa delomradet som markerats med BENAMNING A3. Situationen bedéms inte heller har
utgora nagon storre risk da det finns avstand till intilliggande parkering sa omgaende atgard kréavs inte.

OMRADE C

Omradet ligger parallellt med befintligt parkeringshus och angransar till omrade B langst i norr. Inom
omradet finns bade jord- och bergsslanter. Ett stalle dar mindre erosion framst kunde ses var strax norr om
den sodra infarten till P-huset. Nagra atgarder kravs ej utgaende fran manniskors hélsa och sdkerhet.

Bild 11 tagen mot s6der dar mattlig lutning finns mellan gata och P-hus.
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Bild 13 tagen narmare slanten som sannolikt under den organiska jorden utgors av friktionsjord / bergkross.
Ett forslag ar att plantera ytan med vegetation som binder jorden.
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@ FieldMove Clino

D]j 57°43 41" N, 11° 44' 40" E
Edited. 19.08

Bild 14 pa utférd matning dar man kan se att lutningen dr som mest 42 grader pa slanten, vilket ar lite brant
for att inte riskera erosion.
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Bild 15 tagen mot norr pa andra sidan vagen langre 6sterut dar grasyta har anlagts och slantlutningen ar
mindre. Langst i norr 6vergar slanten till bergskarning kombinerad med jordslant. Inga stabilitetsproblem
foreligger.
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Bild 16 tagen mot norr pa den mindre bergskaringen som ligger intill en gangvag upp mot P-huset. Inga
stabilitetsproblem féreligger.

Bild 17 tagen mot nordvast dar man ocksa ser det ytliga berget och sedan har en stenmur som 6évergar i en
betongmur anlagts for att ta upp nivaskillnaden fran gatan vid P-huset och infartsvagen langst till héger.
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OMRADE D

Omradet ligger sdder om nu rivna byggnaden och en parkeringsyta langre soderut. Genom omradet gar en
GC-vdag som mellannivan. Slanter har anlagt dels med fyllnadsmassor som 6vergar i bergskarningar.

Bild 19 tagen mot norr dar man ser att nivaskillnaden ar flack séder om GC-vagen men brantare norr om GC-
vagen dar fylinadsmassor har paforts pa sannolikt ytligt berg.
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@ FieldMove Clino
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Bild 21 tagen pa matpinnens lutning som var som mest 27 grader vilket innebar att stabiliteten dr godkand
med hansyn till fyllnadsmassornas lutning.
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Bild 23 tagen mot 6ster (andra hallet) dar bergskarningen 6vergar till jordslant med relativt brant lutning
narmast berget. Ingen atgard kravs i dagslaget. Noterbart ar att ny infartsvag kommer att anldggas.
Forslagsvis gors en mer detaljerad inmétning av lokala marknivaer vid projekteringen for att anpassa
slantlutningarna.
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Bild 24 tagen mot vaster dar bergskarningen sen 6vergar i en jordsslant sannolikt med fyllning. Lutningen
minskar mot véaster i bakgrunden da GC-vagens niva stiger.

Bild 25 tagen pa jordsldanten dar den ar som brantast dar trapinnen ligger.
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Bild 26 tagen pa lutningen pa sldnten vid trapinnen och den ar 42 grader vilket &r relativt brant lokalt, men
godkdnt om det ar sprangsten pa ytligt berg. Framtida anlaggning av ny infartsvag innebar att ingen atgéard
krdvs i nulaget.

Bild 27 tagen mot norr pa samma slant men langre vasterut. Lutningen avtar mot vaster och stabiliteten ar
godkand.
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Bild 28 tagen pa trapinnens lutning som ar 30 grader vilket &r mindre jamfér med langre Osterut dar det var
42 grader.

Bild 29 tagen pa l6sa block som fanns liggandes pa bergytan just sdder om GC-végen. Ingen storre risk men
forslagsvis tas dessa bort for att undvika att dom flyttas ner av ménniskor pa omradet i soder. Noterbart ar
att framtida planerade infartsvag innebar att terrdangen forandras och inga stabilitetsproblem uppstar da
fylining med slant ner mot parkeringen projekteras.
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Bild 30 tagen mot vaster dar GC-vagen ar till hdger och en gangvag ner till parkeringen finns. Slanterna ar
relativt flacka.

Bild 31 tagen mot Gster pa berget som strax till hoger om mitten har ett mindre trad som borjat vaxa.
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Bild 32 pa trad i slant och lite I6sare block intill. Dagvatten verkar ha orsakat mindre sprickor med vaxtlighet.
Skrotning och borttagande av trad bor utféras. Noterbart ar att inga atgarder kravs i nulaget da ny planerad
infartsvag innebar att fyllning kommer att paforas.

Bild 33 tagen mot norr pa nordvastra delen av parkeringen. Inga atgarder kravas dar en del I6sare block
fanns var lutningen mindre dn 45 grader och avstandet till parkeringen storre med en grasyta emellan. Ny
planerad infartsvag innebar att inte bergskarningen blir kvar utan fyllning pafors.
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Bild 34 tagen pa hornet av parkeringen med berg med flackare lutning. Ingen rasrisk ner till parkeringsytan
foreligger.

OMRADE E

Omradet ligger langst i soder och har verifierats ha flacka jordslanter utan stabilitetsproblem.

Bild 35 tagen mot 6ster dar man ser att flacka gronytor har anlagts séder om GC-vagen.
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Bild 37 tagen mot norr (andra hallet) fran sydligaste delen av aktuellt detaljplanomrade.
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Bild 38 tagen mot oster parallellt med Herkulesgatan. Endast sma nivaskillnader och svagt lutande
parkeringsyta.

SUMMERING

Nuvarande forhallanden kraver inga akuta atgarder, men pa sikt rekommenderas att atgarder utfors. Mycket
beror pa om omradena exploateras eller inte. Normalt utfors skrotning i ett forsta steg vid stallen déar
blocknedfall kan uppsta darefter kan bultning eller installation av bergforstarkningsnat kravas. Ett alternativ
kan vara att nagra lagre betongelement stalls dit sa att inte blocken rullar vidare

Vissa karterade stallen kommer att forsvinna i samband med att ny infartsvag anlaggs dar gang och
cykelvagen ligger i dag. Detta innebar att inga atgarder kravs da stabilitetsproblemen inte ar omfattande.



